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Bezpefna doprava na Slovensku — projekt BEDO.sk
Vychodiska

Slovensko je ter¢om kritiky za to, Ze nepodnika dostato¢ne U€inné kroky pre zvysenie
bezpecnosti v cestnej doprave. V priebehu roka 2004 prichédzali kritické hlasy aj zo strany
Eurdépskej tinie, o ¢om boli spravy v beZznych oznamovacich prostriedkoch (televizia, noviny).
Vaznost’ tejto situacie sa premietla v zriadeni Rady vlady SR pre bezpecnost’ cestnej
premavky, vid’ uznesenie vlady SR €. 1162 z 1. decembra 2004. Tym istym uznesenim vlady
bolo ministrovi dopravy, post a telekomunikacii ulozené do 15.5.2005:

Vypracovat a predloZit' na rokovanie viady Narodny plan na zvysenie bezpecnosti cestnej
premavky na Il. polrok 2005

Prvé zasadnutie Rady vlady SR pre bezpecnost’ cestnej premavky bolo 7.2.2005. Informécia o
tom je na adrese: http://www.telecom.gov.sk/novinky.php3?q id=328. Je tam konStatované:

Rada schvalila vypracovanie Narodného planu na zvysenie bezpecnosti cestnej premavky,
ktory predlozi na schvalenie viade SR.

To znamena, ze na Slovensku sa zacina pripisovat’ vyznam problematike bezpecnosti cestnej
premavky a mali by nasledovat’ konkrétne kroky, ktoré budu smerovat’ k rieSeniu problémov.
Jednym z nich je aj nedostato¢na informovanost’ o cestnej sieti, dopravnom znaceni a o
miestach s vyskytom dopravnych nehod. RieSenie sa pontka vo vyuZiti siete Internet — vo
vytvoreni systému zberu, spracovania a prezentacie udajov. Rozbor moznych pristupov je v
materialoch:

[1] Buransky, I.: Bezpecna doprava na Slovensku - projekt BEDO.sk. LM, august 2004.
[2] Buransky, I.: Koncepcia syst¢ému BEDO.sk. LM, februar 2005.

[3] Buransky, I.: Vstupné tdaje syst¢ému BEDO.sk. LM, februar 2005.

[4] Buransky, I.: Ekonomicky model syst¢ému BEDO.sk, LM, februar 2005.

[5] Buransky, I.: Hlavné tlohy pre realizaciu syst¢ému BEDO.sk, LM, marec 2005.

V Liptovskom Mikulasi 9.3.2003

Imrich Buransky



Bezpecna doprava na Slovensku - projekt BEDO.sk

Vychodiska

Na Slovensku sa stane v priebehu roka okolo 60 tisic dopravnych nehdd. Pri tom vznikaju
vel'ké materialne Skody, ale prichaddza aj k stratdm na l'udskych Zivotoch. Rozvoj informatiky
a rozsirenie pocitaCovej siete Internet poskytuje moznost’ pre to, aby udaje o dopravnych
nehodéch a o celkovej dopravnej situdcii boli dostupné Sirokému okruhu zdujemcov. Ich
poznanie mdze ovplyvnit’ spravanie ucastnikov cestnej premavky tak, ze sa mézu vyhnat
rizikovym oblastiam, pripadne v nich vedome zvysia pozornost’. Celkovou analyzou vyskytu
dopravnych nehdd je mozné navrhnat a prijat’ opatrenia pre zniZenie rizika ich vzniku
napriklad zmenou dopravného znacenia.

Ciele

Zabezpecit’ zber, uloZenie, spracovanie a prezentaciu idajov smerujucich k zvySeniu
bezpecnosti dopravy na Slovensku.

Vysledok

Webova aplikécia, ktorda umozni pre zvolenu ¢ast’ izemia (obec, mesto, okres, kraj) vkladat’,
uchovéavat’ a prezentovat’ udaje o dopravnych nehodach a celkovej dopravnej situacii.

Kto a preco méze mat’ o projekt zaujem
Miestne a mestské samospravy

V priamej posobnosti miestnych a mestskych samosprav je starostlivost’ o bezpecnost’ cestne;j
dopravy na svojom tzemi. Vela obci a miest Slovenska ma svoje webové stranky, na ktorych
prezentuju vsetky dolezité udaje o obci resp. meste, ale udaje o dopravnej situacii medzi nimi
spravidla nie su.

Dopravné inSpektoraty policajného zboru

Prevaznu vicSinu dopravnych nehod vySetruju dopravné inSpektoraty policajného zboru, a
preto majui podrobné informécie o Case, mieste a zavaznosti dopravnych nehod.

Poist'ovne

Kazdé motorové vozidlo musi byt zo zdkona poistené a mnohé maju aj havarijné poistenie.
Znizenie nehodovosti je preto v zdujme poistovni, ktoré také poistenie poskytuja.

Autoskoly

Autoskoly st zodpovedné za pripravu vodi¢ov. Udaje o dopravnej nehodovosti moézu vyuzit
pre skvalitnenie pripravy.



Obcania Slovenska

Pre pripravu sluzobnych ciest, turistickych zajazdov sa bezne vyuzivaji sluzby Internetu,
napr. rezervacia hotelov, ziskanie mapy. Ak by sti¢astou mapy boli aj udaje o dopravne;j
situécii, urcite by ich obc¢ania Slovenska vyuzili.

Zahrani¢ni navstevnici

Zahrani¢ni navstevnici, podobne ako obc¢ania Slovenska, urcite ocenia tidaje o dopravne;j
situdcii priamo dostupné v sieti Internet.

Prostriedky

Prostriedky pre zabezpecenie projektu je mozné ziskat’ zo zdrojov miestnych a mestskych
samosprav, dopravnych in$pektoratov, poistovni, sponzorskych prispevkov, ale aj z
Eurofondov.
Realizacia
Realizacia projektu spociva:

e Vo vytvoreni programovej podpory - webova aplikécia.

e V organizacnom zabezpeceni ziskavania udajov a ich vkladania.

e Vudrziavani Gdajov a v rozSirovani moznosti aplikacie.

e V propagdcii dosiahnutych vysledkov v ich ii¢elnom vyuzivani.
Odbornym garantom a realizatorom projektu by mala byt firma, ktora ma celoslovenskua
posobnost’, profiluje sa v oblasti vypoctovej techniky a je schopna zaistit’ potrebnu odbornti a
organiza¢nu stranku projektu.

V Liptovskom Mikulasi 28.8.2004

Imrich Buransky



Koncepcia systému BEDO.sk

V tomto dokumente je predstavena architektira systému BEDO.sk a na¢rtnuta koncepcia jeho
vybudovania. Vychodiskom je dokument:

[1] Buransky, I.: Bezpecna doprava na Slovensku - projekt BEDO.sk. LM, august 2004.

Suvisiaci dokument:

[3] Buransky, I.: Vstupné tidaje do syst¢ému BEDO.sk. LM, februar 2005.

Architektura systemu BEDO.sk

Principialna schéma systému BEDO.sk je na obr. 1.
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Obr. 1. Principialna schéma systemu BEDQO.sk

Podstatou systému BEDO.sk je zhromazd'ovat’ a poskytovat’ informacie stivisiace s
bezpecnost'ou cestnej dopravy na Slovensku. Jeho zdkladom je webovy server, ktory tvori
branu k udajom. Su to mapové podklady a nadstavbové vrstvy zahfnajice cesty, tdaje o
dopravnych nehodach, dopravnych znackéch, stave ciest a intenzite cestnej premavky.
Prostrednictvom Internetove;j siete (web) sa udaje mézu dostat’ ku koncovym pouzivatel'om.
Ti ich méZu pouZit’ vo svojich rozhodovacich procesoch stvisiacich s cestnou dopravou.



Poznanie aktudlneho stavu im umozni prijat’ také rozhodnutia, ktoré povedu k zniZeniu rizika
vzniku dopravnych nehod.

Koncepcia budovania systéemu

Zivotaschopnost’ systému BEDO.sk bude zabezpetena vtedy, ak sa podari najst’ vhodné
mechanizmy financovania jeho vystavby a prevadzky. Jeho charakteristickou crtou je, ze
udaje, ktoré su systémom zbierané a spracovavané, podliehaji casovym zmendm. Nejedna sa
preto o "jednorazové" aktivity smerujuce k ziskaniu udajov, ale o nepretrzity "proces". Systém
ako taky si bude vyzadovat’ vytvorenie patri¢nej infraStruktary technickych a programovych
prostriedkov, ktoré¢ umoznia zber, archivaciu, spracovanie udajov a distribtciu vysledkov ku
koncovému pouzivatelovi. Naklady na ich vytvorenie budu ochotne znésat’ podnikatel'ské
subjekty, ak bude perspektiva umiestnenia ich produktov na trhu. Tak napriklad, ak sa ukaze
potreba zabezpecit podporu pre vytvorenie digitalnych podkladov miestnych komunikacii,
profitovat’ na tom mézu dodavatelia geografickych informacénych systémov, pripadne
podnikatel'ské subjekty, ktoré také podklady vytvaraja. Podmienky pre vytvorenie systému
BEDO.sk preto nemusia vychadzat’ iba zo Statnych organov, miestnych samosprav a
poistovni, ale aj z podnikatel'skych subjektov, pre ktoré systém BEDO.sk bude pdsobit’ ako
katalizator podporujaci ich doterajsSie podnikatel'ské aktivity.

V budovani systému BEDO.sk je mozné vyc¢lenit’ dve fazy:
e Inicializacia,
® T10ZVOj.

Inicializacia systému

Féza inicializacie systému zahfiia vytvorenie organiza¢nych, technickych a programovych
predpokladov pre zhromazdenie zakladnych tidajov o jednej lokalite (napr. mesto Liptovsky
Mikulés), aby bolo mozné vytvorit’ webovu aplikaciu, ktora bude poskytovat’ prehl'ad o
dopravnych nehodéch v tejto lokalite. Co najrychlejsie vytvorenie takéhoto zékladu systému je
dolezité preto, lebo bude sluzit’ nielen na overenie funk¢énosti systému, ale bude to aj
prostriedok propagacie povzbudzujlci vytvaranie podmienok pre vznik ochoty zahrntit' do
systému d’alSie lokality.

Poziadavka na o najrychlejSie uvedenie systému do prevadzky vedie k potrebe prijat’ rozne
zjednodusenia. Tak napriklad namiesto nasadenia geografického informa¢ného systému je
mozné vyuzit’ bitmapové podklady map zvolenej lokality, neuvazovat so vSetkymi vrstvami
(nerealizovat’ vyssSie vrstvy — dopravné znacky, stav ciest atd’.).

Rozvoj systému

Rozvoj systému mozno vidiet’ vo viacerych rovinach:
e zahfianie d’alSich lokalit do systému,
e odstraiiovanie zjednoduSeni — uplatnenie geografického informa¢ného systému,
e Dbudovanie vyssich vrstiev (dopravné znacky, stav ciest atd’.),
e decentralizacia vstupov udajov do systému,
¢ nachéadzanie novych metdd spracovania a vyuzitia nahromadenych udajov,



e hladanie odberatel'ov informacii a tvorba mechanizmov poskytovania informécii
(napriklad webové sluzby).

Podmienky pre rozvoj systému je mozné hl'adat’ na centralnej aj lokdlnej trovni.

Na centralnej urovni je rozumné propagovat’ systém u vrcholovych organov Statnej spravy
(ministerstva) a zabezpecovat’ tak prostriedky pre jeho fungovanie z grantov a rozvojovych
programov. Vhodné je tiez na vrcholovej urovni dohodntt’ podiel poistovni pri finan¢nej
podpore systému.

Lokalnou uroviiou sa rozumeju nizsie zlozky Statnej spravy (kraje, okresy) ako aj miestne
samospravy. Tie budu odberatel'om sluzieb syst¢ému BEDO.sk. Od nich buda vychadzat’
poziadavky na zaclenenie prisluSnej lokality do systému. Budu stanovovat’, aké vrstvy
systému budu pre danu lokalitu potrebné, budu urovat’ periddu revizie udajov (napriklad
reviziu udajov o dopravnych znackach, meranie kvality ciest). Pre podnietenie ich zaujmu o
systém BEDO.sk bude potrebna vhodne zamerana informa¢na kampan (tla¢, média,
prezentacie).

V Liptovskom Mikulasi 12.2.2005

Imrich Buransky



Vstupné udaje systému BEDO.sk

V tomto dokumente su posudzované udaje, s ktorymi pracuje systém BEDO.sk. St
vymedzené Ciastkove tlohy smerujtce k ziskaniu a spracovaniu tychto udajov. Vychodiskom
st dokumenty:

[1] Buransky, I.: Bezpecna doprava na Slovensku - projekt BEDO.sk. LM, august 2004.
[2] Buransky, I.: Koncepcia systému BEDO.sk. LM, februar 2005.

Vstupné udaje do systému BEDO.sk su:
e digitalne mapy s vrstvou pozemnych komunikécii,
udaje o dopravnych nehodéch,
udaje o dopravnom znaceni,
udaje o stave ciest,
udaje o hustote cestnej premavky,
iné udaje, napr. udaje o parkoviskach.

1. Digitalne mapy

Systém BEDO.sk vyuZziva digitalne mapy s vrstvou pozemnych komunikacii na arovniach:
e Slovenska,
e krajov,
e okresov,
e miest a obci.

Moznosti ich ziskania:
e volne dostupné zdroje,
e ziskanie udajov za thradu - kupa,
e vlastna tvorba digitadlnych podkladov.

Tieto udaje je mozné charakterizovat’ ako statické — menia sa iba pri vystavbe novych resp.
prestavbe povodnych pozemnych komunikacii. Jednordzové investicie do ziskania tychto
udajov budil mat’ navratnost’ v podobe ich poskytnutia za tthradu bud’ priamo, alebo vo forme
Statistickych prehl'adov a analyz. Odberatel'mi mdzu byt’ $tatne organy a inStitlicie, miestne
samospravy, pravnické a fyzické osoby pocas celej doby fungovania systému BEDO.sk.

Uloha 1.1: Urobit rozbor moznosti ziskania, uidrzby digitalnych mapovych podkladov s
vrstvou pozemnych komunikacii, ich spravovania a obchodovania s nimi.

Poznamka: Na webovej stranke Slovenskej spravy ciest st mapy obsahujice udaje o dial'niciach a rychlostnych
komunikécidch, cestach I, II, a III triedy. Systém BEDO.sk by mal obsahovat’ aj idaje o miestnych
komunikaciach.
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2. Udaje o dopravnych nehoddch

O mnozstve dat vztahujucich sa k dopravnym nehoddm si mozno vytvorit’ predstavu z tab. 1,
ktora obsahuje tidaje o dopravnej nehodovosti v rokoch 2002 a 2003. Vidiet’ z nich trend
narastania poctu dopravnych nehod. Ich celkovy pocet nad 60 000 ukazuje na potrebu denne
zaznamenat' priemerne 165 zdznamov, t.j. 1151 tyzdenne, 5000 mesacne. Existuji dve krajné
moznosti, ako tieto tdaje zaznamenat’ do elektronickej podoby:

e centralizovany vstup udajov,

e decentralizovany vstup udajov.

Prva mozZnost’ znamena vytvorenie jedného centralizovaného — celoslovenského pracoviska,
kde by sa do systému vkladali tdaje ziskané z dopravnych in§pektoratov policajného zboru (v
pripade potreby sa dé pre ziskavanie udajov vyuzit’ zdkon o vol'nom pristupe k informéciam).

Druh4 moZznost’ znamena vytvorit’ v jednotlivych lokalitach organizacné, technické a
programov¢ predpoklady pre priame vkladanie idajov do systému. Tto moznost’ treba
povazovat za cielovy stav. Kym sa dosiahne, bude zrejme potrebné uvazovat’ s
kombinovanym riesenim.

Poznamka: Aj v pripade decentralizovaného vkladania udajov treba uvazovat’ s ich
centralizovanym spracovanim.



Tab. 1 Dopravna nehodovost'v rokoch 2002 a 2003

Kraj Pocet dopravnych nehod Pocet usmrtenych Pocet tazko Pocet l'ahko zranenych
0sob zranenych 0sdb 0s6b
2003 2002 +/- 2003 2002 +/- 2003 2002 | +/-| 2003 2002 +/-
Bratislava 13831 13683 148 40 70 -30 216 241 | -25 967 885 82
Trnava 5523 5150 373 79 84 -5 26 1294 -33 980 913 67
Trencin 5841 5628 213 49 62 -13 214 230 @ -16 963 853 110
Nitra 5609 5526 83 77 86 -9 280 250 30 1135 982 153
Zilina 7 891 7 083 808 107 92 15 306 313 -7 1338 999 339
Banska 6 798 6 469 329 104 78 26 307 282 25 1242 1119 123
Bystrica
PreSov 6 879 6105 774 97 73 24 283 299 | -16 1193 1026 167
Kosice 7928 7416 512 90 65 25 295 304 -9 1340 1273 67

SPOLU 60300 57060 3240 643 610 33 2162 2213 -51 9158 8050 1008

Zdroj: http://www.minv.sk/statistiky/BS2003/nehody.htm

Financéné prostriedky pre zabezpecenie vkladania udajov je mozné vidiet:
e v poistovniach,
e v miestnych zastupitel'stvach,
e v Statnej sprave.

Uvazujme X=100 000 Sk — priemerna hodnota pripadajica na vysporiadanie poistnej udalosti
jednej dopravnej nehody zo strany poistovne (spravidla dve vozidla — zdkonné a havarijné
poistenie). Jedno promile z tejto hodnoty je P=100 Sk. Predpokladajme, Ze poistovne budu
ochotné investovat’ takuto Ciastku do systému BEDO.sk oc¢akavajiic navratnost’ prameniacu zo
znizenia nehodovosti v nasledujicom obdobi vplyvom posobenia systému BEDO.sk.

Pozndamka: Hodnota X je iba informativna — odhad autora. Konkrétny tidaj treba ziskat’ zo zdrojov poist'ovni.

Nech rovnakou mierou ako poistovne sa na financovani zaznamendvania udajov do systému
BEDO.sk podiel’a miestna a Statna sprava, S=100 Sk za zaznam jednej dopravnej nehody
(rozdelenie moZe byt podl'a vyskytu nehod na komunikaciach v pdsobnosti Slovenskej spravy
ciest resp. miestnych komunikaciach).

Celkové prostriedky kalkulované na zaznamenanie udajov o jednej dopravnej nehode potom
predstavuju P+S=200 Sk. Pri stave dopravnej nehodovosti z roku 2003 by to znamenalo 12,06
miliona Sk.

Uloha 2.1: Urobit rozbor redlnosti ziskania potrebnej ciastky na zaznamenanie iidajov o
dopravnych nehoddch a navrhnut kroky, pre zmluvné resp. legislativne zabezpecenie
potrebnej financnej cCiastky.

Uloha 2.2: Vytvorit projekt systému centralizovaného vstupu tidajov.

Uloha 2.3: Vytvorit projekt webovej aplikdcie spristuprujiicej iidaje o dopravnych nehoddch
Sirokej Internetovej pospolitosti.

Uloha 2.4: Vytvorit projekt pracoviska pre decentralizovany vstup tidajov.

Poznamka: Udaje o dopravnej nehodovosti je mozné vidiet na webovej stranke Slovenskej spravy ciest v podobe
farebnych odtiefiov okresov na mapovom podklade, ktoré zohl'adiiuji idaje o nehodovosti za rok. Da sa tam
vidiet’ aj dopravna nehodovost’ na dial'niciach a rychlostnych cestach.

Vid’ http://www.ssc.sk/user/view_page.php?page id=410




Pre urobenie rozborov udajov o dopravnych nehodach smerujtcich k odhaleniu ich pri¢in su
potrebné doplnujuce tdaje. V nasledujucich Castiach st ukazané zakladné vychodiska k ich
ziskaniu.

3. Udaje o dopravnych znackdch

Dopravné znacky tvoria zakladny regulaény systém cestnej preméavky. Uplnost’, vzajomna
nadviznost’ a kvalita tohto systému sa zakonite premieta aj v irovni dopravnej nehodovosti.
Moznost analyzovat’ dopravné znacenie v prostredi geografického informaéného systému je
zakladnym predpokladom pre to, aby sa dali odhalit’ nedostatky v dopravnom znaceni, ktoré
vedl k dopravnym nehoddm. MoZnosti, ako ziskat’ digitalne idaje o dopravnom znaceni su:

o ziskat’ uz existujice digitadlne udaje,

e vlastna digitalizacia z papierovych podkladov,

e digitalizacia priamo v teréne.

Dopravné znacenie podliecha zmendm. Okrem cielavedomych zmien su to aj straty — kradeze,
znehodnotenie. Z toho vyplyva potreba periodického zostulad’ovania digitalnych udajov so
skutkovym stavom, t.j. revizia (inventura) dopravného znacenia v teréne.

Zaujem o ziskanie digitalnych udajov o dopravnych znackach, vyjadreny ochotou financovat’
taku ¢innost’, mozu mat’ miestne samospravy a autoskoly. Sprostredkovanie tychto udajov
Sirokej Internetovej verejnosti moZze viest’ k zniZeniu rizika vzniku dopravnych nehdd.

Uloha 3.1: Vytvorit projekt systému digitalizéicie iidajov o dopravnych znackdch z
papierovych podkladov.

Uloha 3.2: Vytvorit projekt systému digitalizacie vidajov o dopravnych znackdch v teréne.

Uloha 3.3: Vytvorit projekt systému inventarizdcie dopravnych znaciek.

4. Udaje o stave ciest

Stav ciest je rozhodujicim faktorom, ktory ovplyviluje moznost’ vzniku dopravnych nehod,
ako aj plynulost’ cestnej premavky. MoZnosti ziskania tidajov, vyjadrujlcich stav ciest, su:
e posudenie Ucastnikmi cestnej premavky,
e revizne obhliadky,
e meranie Specializovanymi meracimi zariadeniami.

Pre posudenie stavu ciest u¢astnikmi cestnej premavky je mozné vytvorit’ viaceré systémy.
Jednym z nich je napriklad moznost’ telefonického upozornenia. Realizovatel'na je aj moznost’
posielania SMS sprav. Do zberu udajov je mozné zapojit’ napriklad vodi¢ov autobusov na
pravidelnych linkach, ktori by mohli zaznamenavat’ tidaje prostrednictvom Specializovanych
zariadeni obsahujucich prijima¢ GPS (globalny pozi¢ny systém) a niekol’ko ovladacich
prvkov (tlacidiel). Taky systém by mohol zaznamenat’ geograficku poziciu spolu s udajom o
stlaceni prislusného tlacidla priradeného k urcitému druhu poskodenia cesty. Zaznamenané
udaje by sa do syst¢ému BEDO.sk preniesli v cielovej stanici, pripadne by bolo moZné ich
odosielanie v redlnom case - GSM modem pre odoslanie SMS, resp. systém vyuzivajuci
mobilna datovi komunikaciu (v sucasnosti GPRS systémy).



VysSie spomenuté ¢innosti (okrem vodicov autobusov) su zaloZzené na "dobrovolnosti"
ucastnikov cestnej premavky. Pod reviznymi obhliadkami sa rozumie ciel'avedoma ¢innost’.
Udaje o stave ciest sii zaznamenavané prostrednictvom prenosného poéitaca (napr. Tablet PC)
vybaveného prijimacom GPS a zodpovedajiicim programovym vybavenim. Vstup udajov robi
obsluha pri prejazde cestami danej lokality.

Merania Specializovanymi zariadeniami davaju moznost’ ziskat’ objektivne idaje o stave
cesty, napr. o nerovnostiach, vymoloch.

Uloha 4.1: Urobit rozbor uzitocnosti systematického ziskavania udajov o stave ciest a o
moznostiach financovania tejto cinnosti.

Uloha 4.2: Vytvorit projekt systému pre reviznu obhliadku stavu ciest.

Uloha 4.3: Oslovit firmy podnikajiice v oblasti tvorby technickych prostriedkov pre
zabezpecenie moznej kooperdcie pri vytvoreni systéemu zberu udajov o stave ciest (zariadenia
z vlastného vyskumu).

Uloha 4.4: Vytvorit projekt zaclenenia idajov o stave ciest do systému BEDO.sk.

Uloha 4.5: Vytvorit projekt webovej aplikdcie spristupiiujiicej iidaje o stave ciest Sirokej
Internetovej pospolitosti.

Uloha 4.6: Navrhnit analytické postupy smerujiice k ziskaniu vztahu medzi dopravnou
nehodovostou a stavom ciest.

Poznamka: Slovenska sprava ciest disponuje meracou a diagnostickou technikou, ktoru ukazuje nasledujuci
obrazok. Su to:

KUAB FMD 50 - zariadenie na zist'ovanie inosnosti vozoviek

PROFILOGRAPH - zariadenie na meranie pozdiZnej a prie¢nej nerovnosti vozoviek

SKIDDOMETER BV 11 - zariadenie na meranie pozdiZneho §mykového trenia vozoviek

VIDEOCAR - zariadenie na vykonavanie rychlych vizualnych prehliadok stavu povrchu vozoviek
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Zdroj: htt //www ssc.sk/user/view_page.php?pa e id=39%4

5. Udaje o hustote cestnej premdvky

Cestna siet’ Slovenska sa stdva ¢im d’alej pretazenejSou. To mdze mat’ vplyv nielen na
zvysenie vyskytu dopravnych nehdd, ale tiez na spomalenie pohybu vozidiel, t.j. na predizenie
Casu presunu z vychodzieho miesta do ciel'a. Vhodné usmernovanie cestnej premavky a
poskytnutie tidajov o jej aktualnej intenzite moze viest’ k predchadzaniu neziaducich javov.
Udaje zo snimacov prechodu vozidiel cez vhodne zvolené body vyhodnocované v realnom
case mozu byt zdkladom pre urcenie aktualnej hustoty cestnej premavky v sledovanych



lokalitdch. Vyhodnotenie zaznamenanych udajov za dlhSie ¢asové obdobie mdze byt
podkladom pre rozne analyzy smerujice k ziskaniu nametov na rieSenie problémov v cestnej
doprave. Z uvedeného vyplyva opodstatnenost’ poziadaviek na:
e realizaciu snimacov prechodu vozidiel,
e spracovanie udajov zo snimacov v redlnom Case, ich zaznamenanie a poskytnutie k
vyuzitiu.

Poznamka: Slovenska sprava ciest ma instalovanych 31 automatickych s¢itacov dopravy Golden River. St
lokalizované na medzikrizovatkovych usekoch dial'nic, z toho 13 priamo v Bratislave.
Vid’ http://www.ssc.sk/user/view_page.php?page_id=411

Uloha 5.1: Navrhniit ekonomicky model systému sledovania hustoty cestnej premadvky —
naklady na realizaciu, prevadzku, udrzbu, trzby z predaja udajov a vysledkov analyz.

Uloha 5.2: Oslovit firmy podnikajiice v oblasti tvorby technickych prostriedkov pre
zabezpecenie moznej kooperacie pri vytvoreni systemu zberu udajov o hustote cestnej

premavky.

Uloha 5.3: Vytvorit projekt zaclenenia iidajov o hustote cestnej premavky do systému
BEDO.sk.

Uloha 5.4: Vytvorit projekt webovej aplikdcie spristupiiujiice; iidaje o hustote cestnej
premavky Sirokej Internetovej pospolitosti.

Uloha 5.5: Urobit rozbor moznosti poskytnutia aktudlnych iidajov prostrednictvom
mobilnych telefonnych sieti — hlasové sluzby, spravy SMS.

Uloha 5.6: Urobit rozbor moznosti poskytnutia aktudlnych iidajov prostrednictvom radiového
vysielania.

Uloha 5.7: Urobit rozbor moznosti vyuzitia aktudlnych vidajov pre priame riadenie premavky
— informacné tabule s menitelnym obsahom, dynamicka tvorba obchddzok.

6. Iné udaje

Do systému BEDO.sk je mozné zahrntt aj iné udaje, nez boli rozobraté vysSie. M6Zu to byt
napriklad idaje o parkoviskach a ich aktudlnom obsadeni. Snimanie udajov o obsadenosti
parkovisk vytvori predpoklady pre ich poskytnutie i¢astnikom cestnej premavky. Vyuzit sa k
tomu daju podobné principy, ako boli opisané v predoslom bode, pripadne webové kamery ¢i
iné zdroje tdajov. Na financovani takychto systémov mo6zu mat’ zaujem prevadzkovatelia
parkovisk (napr. velké obchodné domy), operatori mobilnych telefonnych sieti ako aj vlastni
motoristi.



Zaver

Udaje uvedené v tomto dokumente davaji predstavu o zameroch systému BEDO.sk.
Realizécia jednotlivych podsystémov zavisi od ziskania finan¢nych prostriedkov pre ich
vytvorenie a od nastavenia takych ekonomickych parametrov ich prevadzky, aby bola nielen
dosiahnutd nova kvalita zalozena na objektivnych tidajoch o cestnej premavke, ale aby aj
realizatori projektu mali primerany zisk. Uspech projektu ako celku bude zavisiet’ od
vhodného postupu budovania systému. Ideélny stav by bol - ziskat’ dostatocné financné zdroje
a v danom case zacat’ budovat’ vSetky sucasti systému. Mozny je vSak aj variant postupného
budovania systému, pri ktorom nasadené Casti systému budu vytvarat’ zdroje pre jeho d’alSie
rozsirovanie.

V Liptovskom Mikulasi 10.2.2005

Imrich Buransky



Ekonomicky model systému BEDO.sk

V tomto dokumente su zakladné rozvahy smerujuce k vytvoreniu ekonomického modelu
systému BEDO.sk. Cielom je nacrtnat’ moznosti financovania prevadzky systému.
Vychodiskom st dokumenty:

[1] Buransky, I.: Bezpecna doprava na Slovensku - projekt BEDO.sk. LM, august 2004.
[2] Buransky, I.: Koncepcia systému BEDO.sk. LM, februar 2005.
[3] Buransky, I.: Vstupné tdaje syst¢ému BEDO.sk. LM, februar 2005.

Ekonomicky profit zriad'ovatela a prevadzkovatela systému BEDO.sk mdze pramenit’ zo
ziskanych grantov a prostriedkov z rozvojovych fondov, ale aj z:

e tvorby infraStruktiry systému,

e vlastnej prevadzky systému,

e zpredaja informacii.

InfrasStruktara systému

Infrastruktaru systému BEDO.sk tvoria technické a programové prostriedky, ktorych potrebu
tento systém podnecuje. Prikladom mdzu byt systémy pre inventiru dopravnych znaciek
alebo systémy pre ziskanie udajov o stave ciest. Dodavatel’ takych systémov ma prospech z
predaja Standardnych technickych a programovych prostriedkov (pocitac, operacny systém
geograficky informacny systém) ale aj z predaja Specializované¢ho programového vybavenia
(napr. aplikécia pre reviziu dopravnych znaciek). Ak dodavatel'om takych systémov je
zriad'ovatel’ a prevadzkovatel’ systému BEDO.sk, bude v hodné, ak zo zisku z predaja
komponentov infrastruktury vytvori fond pre rozvoj a podporu systému ako celku (tvorba
analytickych programov, rozvojové programy, propagacia, reklama).

Prevadzka systému

V prevadzke systému BEDO.sk je mozné vyclenit’ jednorazové, periodicky sa opakujice a
nepretrzité ¢innosti. Z pohl'adu prevadzkovatela systému tomu mozu zodpovedat’
jednorazové, periodicky sa opakujtce a trvalé prijmy.

Jednorazové ¢innosti

Jednorazové ¢innosti v systéme BEDO.sk su také, ktoré sa uskuto¢nia raz vo vzt'ahu
prevadzkovatel'a systému s konkrétnym odberatel'om sluzby. M6Ze to byt napriklad zaloZenie
udajov vrstvy pozemnych komunikacii danej lokality, alebo vloZenie udajov do vrstvy
dopravnych znaciek. Pri stanoveni ceny za vykonanie tejto ¢innosti je mozné zvazit narocnost’
takého ukonu, ako aj objem dat, zaznamenanie ktorych s danou ¢innost’ou suvisi.

Opakujuce sa ¢innosti

Typickym prikladom opakujticej sa Cinnosti je zavedenie udajov do vrstvy dopravnych
znaciek ako vysledok ich revizie v teréne. Opakovane vyzadovanou ¢innostou mdze byt aj



zavedenie udajov z merania stavu ciest. Podobne ako pri jednorazovej ¢innosti aj stanovenie
ceny za opakujucu sa ¢innost’ treba odvodit’ od narocnosti daného ukonu, ako aj od objemu
spracovanych dat.

Trvalé ¢innosti

V systéme BEDO.sk je trvalou ¢innostou zaznamenéavanie udajov o dopravnych nehodéch.
Zakladné rozvahy o spdsobe zaznamenania tidajov st v dokumente [3]. Je tam navrhnuté, ze z
pociatocného centralizovaného vstupu udajov by bolo uzitocné prejst’ na decentralizovany
vstup. St tam aj rozvahy o moznosti zabezpecenia potrebnej financnej ¢iastky na tato ¢innost’.
Prijem — poplatok za zaznamenanie idajov o jednej dopravnej nehode je tvoreny ¢iastkou P
ziskanou z poistovne a ¢iastkou S ziskanou zo $tatnej resp. miestnej spravy. Z pohl'adu
prevadzkovatel'a systému BEDO.sk hodnota P+S musi byt’ takd, aby z nej bolo mozné pokryt’:
vydavky spojené s vlastnym zavedenim tidajov do systému (mzdy + rézia),
prevadzkové néklady (server a jeho amortizacia),

tvorbu rezervy pre rozvoj systému (rozsirujuce prostriedky servera, diskové polia),
tvorbu rezervy pre zabezpec€enie analytickych ¢innosti nad iidajmi systému,

autorské odmeny a zisk.

Pri prechode z centralizovaného na decentralizovany vstup idajov z hodnoty P+S sa
prevadzkovatel’ systému moze zrieknut’ iba Ciastky, ktora je spojend s vlastnym zavedenim
udajov do systému (mzdy + rézia).

Predaj informacii

Zakladné udaje o dopravnych nehodach, dopravnych znackach aj stave ciest, zaznamenanych
v systéme BEDO.sk, st uréené pre ich spristupnenie v Internete bez poplatkov. ZlozitejSie
prehlady a analyzy budu vytvarané a poskytnuté za thradu. Cena by mala vychadzat’ z
celkovej naroc¢nosti ziskania potrebnych rozborov. T4 méze byt dana zlozitost'ou algoritmov,
resp. nakladmi na nadobudnutie podpornych programov, vypoctovou zlozitostou ale aj
objemom vyslednych udajov.

V Liptovskom Mikulasi 10.2.2005

Imrich Buransky



Hlavné ulohy pre realizaciu systému BEDO.sk

V tomto dokumente su tvahy smerujuce k realizacii projektu BEDO.sk. Vychadza sa pri tom
z udajov, ktoré st zhromazdené v dokumentoch:

[1] Buransky, I.: Bezpecna doprava na Slovensku - projekt BEDO.sk. LM, august 2004.
[2] Buransky, I.: Koncepcia systému BEDO.sk. LM, februar 2005.

[3] Buransky, L.: Vstupné tidaje systému BEDO.sk. LM, februar 2005.

[4] Buransky, I.: Ekonomicky model syst¢ému BEDO.sk, LM, februar 2005.

Pre uspech projektu BEDO.sk st rozhodujuce tieto faktory:
e strategicky partner,

e podpora vrcholovych orgdnov a miestnych samosprav,
e pilotny projekt,
e zacClenenie do systému rozhodujucich teritorii,
® 10zvO0j systému.
Strategicky partner

Strategickym partnerom pre projekt BEDO.sk mdze byt firma, ktord ma takt poziciu na
Slovensku, Ze prostrednictvom nej bude mozné dostat’ sa k vrcholovym organom s cielom
ziskat’ u nich podporu pre projekt. Mala by to byt firma, ktorej doterajsie vysledky davaju
zéaruku uspesnosti projektu.

Podpora vrcholovych organov a miestnych samosprav

Je potrebné ziskat’ podporu u vrcholovych orgénov, najlepsie priamo v Rade vlady SR pre
bezpecnost’ cestnej premavky. V tom sa oCakéva rozhodujtci podiel strategického partnera.
Sucasne treba vyvinut aktivity na miestnej urovni s ciel'om ziskat’ podporu pre realizaciu
pilotného projektu v jednej lokalite. Podpora z vrcholovej aj miestnej urovni sa ocakava v
deklarativnej ale aj vo vecnej rovine.

Pilotny projekt

Pilotny projekt bude sluzit’ nielen pre overenie technického rieSenia, ale aj pre najdenie
vhodnej metodiky, ktord zabezpeci vstup potrebnych tidajov do systému a jeho rozvoj. Bude
to tiez zaklad, ktory ukdze potrebu pre rozvoj infrastruktiry systému.

Zaclenenie do systemu rozhodujucich teritorii

Uspech projektu ako celku sa dosiahne vtedy, ak buda do systému zahrnuté rozhodujtice
teritoria Slovenska. To bude mozné vtedy, ak sa najdu zdroje pre financovanie systému. Tie
treba hl'adat’ v prislusnych kapitolach statneho rozpoctu ako aj v Eurépskych rozvojovych
fondoch.



Rozvoj systému

Rozvojom systému sa rozumie hl'adanie ciest k zabezpeceniu kvality vstupnych udajov,
doplianie d’alsich udajovych vrstiev ale aj hl'adanie ciest pre stale dokonalejsie formy ich
spristupnenia koncovym pouzivatelom — obanom a navstevnikom Slovenska ako aj
zodpovedajucim funkcionarom S$tatnej spravy aj samospravnych celkov.

V Liptovskom Mikulasi 9.3.2005

Imrich Buransky



